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Faucigny

Le fret ferroviaire entre la France et I'ltalie
enfin sur les rails ?

La fermeture du tunnel du Mont-Blanc durant plusieurs mois en 2023 et 2024, relance le débat du report d’une partie du transport
de marchandises vers le rail, pour passer la frontiere, et éviter 'engorgement du Fréjus. Avec, cette fois-ci, une premiére avancée étatique concréte.

CHAMONIX
MONT-BLANC

e tunnel du Mont-Blanc,
L principal point de
connexion routiére entre
la France et I'Italie, sera entie-
rement fermé a la circulation,
entre le lundi 4 septembre et
le lundi 18 décembre 2023. En
cause : des travaux de rénova-
tion menés sur la volite de
I'ouvrage, sur un total de 600
metres. Le chantier se prolon-
era en 2024, sur 600 metres
également, laissant entrevoir
une nouvelle fermeture pro-
longée de I'ouvrage. Des fer-
metures auxquelles devraient
s’ajouter, apres 2024, d’autres
périodes, afin de rénover les
10,5 kilometres de votte res-
tants et qui viennent relancer
la question du report modal,
de?a route au rail. Avec, cette
fois-ci, une lueur d’espoir
pour les partisans du fret.

Des propositions concrétes

En téte, France Nature Envi-
ronnement, et sa présidente
pour la Haute-Savoie, Anne
Lassman-Trappier. L'associa-
tion travaille depuis 2022 sur
une série de propositions a
mettre en ceuvre, pour repor-
ter le transport routier trans-
alpin, vers le ferroviaire. Un
courrier qui a été transmis, en
février 2023, au Ministere des
Transports et qui a trouvé un
écho aupres ?lu cabinet du
ministre, Clément Beaune. En
effet, le Ministére a lancé une
mission d’inspection aupres
de I'lgedd (Inspection géné-
rale de l'environnement et du
développement durable),
pour étudier dans le détail ces
différentes propositions. « Ce-
la fait maintenant 20 ans que je fais

-

Anne Lassman-Trappier est |a présidente de I'antenne Haute-Savoie de France Nature Environnement.

du plaidoyer pour que I'on reporte le
transport de marchandise sur le rail,
et cest la premiére fois que j'apercois
un frémissement, qu'il se passe
quelque chose et qu’on commence a
regarder du coté du ferrovinire », af-
firme Anne Lassman-Trap-
pier. Mais alors, pourquoi ce
sursaut autour du fret ferro-
viaire, aujourd’hui ? «Je pense
qu'il y a eu des évolutions, du coté

sociétal. Aujourd'hui, il n'est plus
acceptable de fermer le tunnel sur de
longues périodes et envoyer ['en-
semble du transport de marchandise,
vers ln Maurienne et le tunnel du
Fréjus. Et du coté des transporteurs
routiers, le dialogue est aussi ouvert,
ce quiest nouveau. Le fret représente
une solution pour remédier aux
coilts des carburants, le manque de
chauffeurs. »

Saisir 'opportunité au vol

Selon la présidente de France
Nature Environnement, la
fermeture du tunnel du
Mont-Blanc, pour trois mois
en 2023, doit étre 1’occasion a
saisir pour ouvrir la voie aux
solutions de ferroutage. « C'est
le moment d’amorcer le report mo-
dal, de se mettre aux travaux pra-
tiques pour augmenter ln capacité

r Quelles sont les propositions transmises par France
Nature Environnement ?

Déja évoquée a plusieurs re-
prises, par le passé, par l'as-
sociation, la  proposition
d’instauration d'un «Bonus-
Malus » expérimental de trois
ans, pour inciter les transpor-
teurs a passer au rail dans le
cadre des traversées alpines,
revient sur la table. Comment
fonctionnerait ce systéme?
Dans la note de synthese
transmise au Ministére des
Transports, 'association ex-
plique qu'il ne sera pas néces-
saire de mettre en place une
surtaxe (malus), mais de ré-
compenser en bonus kilomé-
trique forfaitaire, les entre-
prises jouant le jeu des rails,
grace a une enveloppe déja

existante: le Fonds pour le
développement de 1'intermo-
dalité dans le massif alpin.
Un Fonds abondé par les bé-
néfices du tunnel du Mont-
Blanc, a hauteur de 20 mil-
lions d’euros chaque année.
France Nature Environne-
ment propose également de
renforcer les capacités de
I’Autoroute Ferroviaire Al-
pine, navette entre Aiton et
Orbassaono qui, 20 ans apres
son lancement, reste au stade
d’expérimentation et donc de
sous-capacité, avec seule-
ment 30 000 remorques de
marchandises en  transit
chaque année. « Le blocage est
avant tout politique. Un appel

d'offres est a relancer pour dési-
gner un .o,qémteur et n‘ugrm’)nt'er
les capacités de ce service, plébis-
cité par les entreprises. »

Revaloriser « I'aide a la pince »

L'aide a la pince est un dispo-
sitif financier versé aux entre-
prises qui transbordent régu-
lierement des chargements de
la route vers le rail (mais aus-
si le fluvial, le maritime
courte distance). Versée par
I'Etat, le montant de cette
prime était, pour la période
2021-2024, de 47 millions
d’euros. « Nous préconisons un
triplement du niveau de cette
prime pour la traversée des
Alpes, afin d'inciter les entre-
prises i les franchir par le rail »,

Ne pas ouvrir
le deuxiéme tube du Fréjus

Pour éviter un report massif
du transport de marchan-
dises au tunnel du Fréjus,
France Nature Environne-
ment édicte de ne pas ouvrir
le deuxiéme tube du tunnel, a
la circulation. « Percée pour as-
surer la sécurité des personnes et
leur évacuation en cas d'inci-
dent, ln galerie de sécurité a en
réalité été construite au gabarit
routier. L ouverture a la circula-
tion routiere serait inadmissible
et contraire aux objectifs de ré-
duction de la pollution de I'air,
de lutte contre le changement
climatique, de sobriété et de dé-
carbonatation de I'économie. »

du rail, avec les capacités de réseaux
et de transport existantes. C'est une
volonté politique qui doit venir de
I'Etat, avec des mesures en faveur du
fret ferroviaire. » D'autant plus
que le report du transport de
marchandise, vers le fret fer-
roviaire, figure parmi les
trente actions prioritaires (la
27¢, défi « Transport de Mar-
chandise ») du Plan de Pro-

tection de I’Atmosphere de la
Vallée de I'Arve, initié en
2019.

Des travaux envisageables

En travaillant a 1'édition des
différentes propositions re-
mises au Ministere des Trans-
ports, France Nature Environ-
nement a sollicité les élus lo-
caux, rencontré des transpor-
teurs et syndicats de
transporteurs routiers. Mais
s’est également rapproché de
SNCF Réseaux, afin d’avoir
des renseignements sur les
possibilités d’extension du
fret ferroviaire, sur la liaison
transalpine existante. Selon
SNCF Réseaux, des marges
de manceuvre sont envisa-

Selon les estimations de
I'association Inspire74, le

chandise, en automne au
a 2 000 poids lourds, par |
contre 1700 pour le reste

I'année (estimations pour

atteindrait, en milieu de

11,6 kilometres.

Ce que représente le
transport routier au
tunnel du Mont-Blanc

trafic de transport de mar-

tunnel du Mont-Blanc, s'éleve

our,
de

I'année 2021). Un chiffre qui

semaine, des pics pouvant
atteindre les 2 500 camions a
la journée. Chaque année, 617
000 poids lourds entrent dans
le tunnel, pour en franchir les

geables pour reporter, a
moyen terme, une partie du
transport de marchandise
transalpin, du coté des rails.
Et notamment grace a la ligne
existante : Dijon-Modane. «II
y aquelques parties a rénover, no-
tamment du coté d"Ambérieux en
Bugey (Ain), mais on reste sur des
travaux  raisonnables.  D'autant
qu'en 2012, cette liaison a déja béné-
ficié de travaux de rénovation, pou-
run montant de 900 millions d'eu-
10s », précise Anne Lassman-
Trappier.
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La fermeture du tunnel du Mont-Blanc est, pour France Nature
Environnement, le moment opportun pour amorcer le report mod
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[ 'autoroute ferroviaire transalpine restera une
solution sous-exploitée, dans les années a venir

Faucigny

Evoquée dans son panel d'al-
ternatives a la route, par
France Nature Environne-
ment, 'autoroute ferroviaire
qui relie Aiton (Savoie) et Or-
bassano (Piemonte), est un
service qui féte, en 2023, ses
vingt années de mise en fonc-
tionnement. Mais qui reste,
malgré sa maturité, une solu-
tion largement sous-exploi-
tée.

Une expérimentation qui dure

La premiere explication a cet
état de fait, est le statut de
cette autoroute ferroviaire.
Depuis 2003, elle est au stade
de I"expérimentation. Un sta-
tut qui limite son fonctionne-
ment a quatre rotations par
jour. «Le projet de développer
cette autoroute ferroviaire est
bien sur la table, mais pour ce
faire, la France et I'lItalie doivent
passer par un appel d’offres, afin
d'élire un opérateur sur la
longue durée et donc d'exploiter
pleinement les capacités de cette
ligne de fret ferroviaire. Les in-
frastructures de I'autoroute fer-
roviaire entre Aiton et Orbassa-
no sont dimensionnées pour ac-
cueilliv jusqu’a huit allers-re-
tours par jour »,

—

affirme Sébastien Lange, pré-
sident de Rail Développe-
ment. « Des déclarations ont été
faites, en ce sens, par le Ministre
de I"Ecologie frangais, lors de sa
visite en vallée de I'Arve, en
2017. Mais rien n'a abouti, de-
puis » L'exploitant actuel de
la ligne est Autostrada Ferro-
viera Italiana, une filiale
commune a la SNCF et son
homologue italien, Trenitalia.

Manque de rentabilité

Si 'autoroute ferroviaire est
adaptée pour doubler son
trafic quotidien actuel, en-
core faut-il trouver des mar-
chandises pour remplir ses
wagons. Ce qui n’est pas une
mince affaire, surtout si 1'on
grossit la focale, du coté des
transporteurs  régionaux,
principaux pourvoyeurs de
fret entre la France et I'Italie.
«Le trajet proposé par I'auto-
route ferroviaire est trop court et
donc peu rentable pour les opé-
rateurs locaux. Il faudrait créer
un terminal, coté frangais, qui
parte de plus loin, pour amélio-
rer ln rentabilité de la ligne : de
I région  Ilyonnaise,  par
exemple », continue Sébastien
Lange. Et cet état de fait, qui

Le non lancement de |"appel d'offres et les travaux du Lyon-Turin sont deux freins au développement de |'autoroute ferroviaire, sur les années a

venir.

est vrai pour les entreprises
de transport, est également
une réalité pour tout opéra-
teur, qui souhaiterait se lan-
cer dans I'exploitation de
cette autoroute ferroviaire.
« Entre Aiton et Orbassano, les
locomotives de marchandises
roulent dans une zone entrai-
nant des surcoitts, du fait de ln
forte pente pour aller jusqu'a

Modane, ce qui entraine I'ajout
de locomotives. L'autouroute
fonctionne d'ailleurs, en partie,
grice a des subventions éta-
tiques. »

Les travaux du Lyon-Turin vont
entrainer des perturbations

Depuis le début de I'année
2023, les travaux de réalisa-
tion du tunnel de base du

Lyon-Turin, voie ferroviaire
transalpine attendue depuis
des décennies, se déploient
en Maurienne (Savoie). Avec,
a la clé, des perturbations a
prévoir, sur la ligne de I'auto-
route ferroviaire dés la fin de
I'année, puisque le tunnel de
base passera par Saint-Jean-
de-Maurienne. «Ces travaux
obligeront a la fermeture de la

ligne actuelle, entre Aiton et
Orbassano, plusieurs heures par
jour. Il n'y a déja pas énormé-
ment de trains qui circulent sur
cette ligne et avec ces perturba-
tions, le trafic baissera davan-
tage encore et donc il sera diffi-
cile d’augmenter, en pratique,
les capacités de I'autoroute fer-

rovigire », pointe Guillaume
Lange.

« Il est évident que le report modal aurait

un impact positif sur la qualité de Iair »

Guillaume Brulefert, référent
territorial pour Atmo Au-
vergne Rhone-Alpes, tient
tout d’abord a clarifier cer-
taines mesures, liées a la fer-
meture du tunnel du Mont-
Blanc, a l'automne 2022.
«Lors de cette séquence de fer-
meture, nous n'avons pas obser-
vé énormeément de choses, sur la
station de mesure qui se situe au
niveau de la rampe d'accés au
tunnel. Si I'on compare avec
notre station, située en Mau-
rienne (Savoie), on a pu voir
sensiblement la méme situation,
puisque les conditions météoro-
logiques étaient, sur ces deux
bassins @ la mi-octobre, favo-
rables a la dispersion des pol-
luants. C'est donc un argument
léger que de dire que ces trois se-
maines de fermeture du tunnel
du Mont-Blanc ont eu un véri-
table impact sur la qualité de
I'air. » Le référent Atmo tem-
pere tout de méme cet état de
fait, en affirmant que des
«uvariations plus fortes» ont
été enregistrées concernant la
mesure du dioxyde d'azote,
en vallée de Chamonix,
avant et pendant la ferme-
ture du tunnel.

Et quid du report modal?

Pour le moment, aucune
étude d'impact, stricto sensu,
n'a pu étre menée pour éva-
luer les bénéfices du report
du transport de marchan-
dises vers le ferroviaire, par
Atmo. Mais uniquement des
modélisations. Assez pour
permettre a Guillaume Brule-
fert d’affirmer : « Il est évident
que le report modal aurait un
impact positif sur la qualité de
I'air et d'autant plus sur des
bassins trés fréquentés par les
poids-lourds. Pas uniquement la
vallée de I' Arve, mais aussi des
agglomérations comme celle
d"Annecy ou de Chambéry. » Le
référent territorial pour At-
mo tempeére tout de fois cette
affirmation. «La question du
report modal en pose une
deuxieme: est-ce que cela va
permettre de supprimer des ca-
mions ou juste compenser une
augmentation du trafic interna-
tional ? » Ce qui, dans ce cas,
limiterait le gain net en émis-
sions polluantes que repré-
senterait le passage sur le
rail.

Des véhicules

IS g Tt

La période de fermeture a venir, au tunnel du Mont-Blanc, permettra de mesurer des variations plus conséquentes, en matiére de qualité de |'air.

qui « s'évaporent »
Nous avons également de-
mandé a Guillaume Brulefert
si, contrairement a I’automne
2022, la fermeture durant
trois mois et demi du tunnel
du Mont-Blanc, a compter du
4 septembre, permettrait de
mesurer une réelle variation

du taux de particules fines en
vallée de I'Arve. « Pour cette
année, on se dote d'une station
supplémentaire, en Maurienne,
pour augmenter les points de
comparaisons. On s'attend a
voir des variations, sur le di-
oxyde d'azote notamment. Et Ia,
la météo ne sera pas un facteur

déterminant, puisque la période
est longue. » Pour Guillaume
Brulefert, une précision, qui
peut venir biaiser les compa-
raisons, mérite d’étre souli-
gnée. «Nous avons noté, en
2022, que 10% du trafic de
poids-lourds, ne s'étaient pas re-
portés vers le Fréjus et s'étaient

« évaporés », soit en reportant le
trajet, soit en empruntant un
autre itinéraire. Donc il serait
faux d'affirmer que le report des
camions, du Mont-Blanc au
Fréjus, serait automatique.»
Peut-étre des camions qui se
sont retrouvés, sur les rails,
direction I'Italie.



